Vysvetlenie pojmu historické vozidlo

Mnohi priaznivci historickych vozidiel sa v tejto dobe dostavaju k poslednej,
vytuZenej méte svojho snazZenia, a tou je vlastnictvo historického vozidla a jeho
nasledné pouZitie na ceste.

Medzinarodna organizacia FIVA, ktorej principy su uplathované aj v nasej
legislative a v aplika¢nej praxi pri vykone historicko technickych kontrol,
vychadza veteranistom v Ustreti a po roku 2010 vyddava v poradi uz treti tzv.
Technicky kodex FIVA 2020 — teda suhrn pravidiel pre posudzovanie Statutu
historického vozidla. Technicky Kéddex FIVA 2020 sme obratom prelozili do
slovenciny, terminologicky autorizovali a je zverejneny na www. zzhvsr.sk .

Zakladné pravidla pre pochopenie pojmu historického vozidla sa nachadzaju
v jeho definicii, ktoru prevzal aj nas Zakon o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke / Zdkon NR SR ¢. 106/2018 Z.z./.:

1. Historické vozidlo je vozidlo, ktoré ma najmenej 30 rokov.

/ naopak to neplati — nie kazdé vozidlo, ktoré ma 30 rokov je automaticky historické !l /

Vek vozidla vieme zistit z jeho identifikacného dokladu, napr. z pévodného
technického preukazu, z osvedcenia o evidencii vozidla, alebo analogického
zahrani¢ného dokladu. V roku 2021 bude tato jedna / ale nie jedina /,
podmienka splnena, ak v dokladoch vozidla bude rok vyroby , alebo datum
prvej evidencie, alebo datum dokoncenia vozidla pri podstatnych zmenach
vozidla, max. zroku 1991. Podla datumu vyroby je historické vozidlo zaradené
do tzv. Triedy A az G./ Triedy pozri v Technickom kéodexe FIVA 2010 /.

2. Je uchovavané a udrziavané v historicky spravnom stave.

/ pozri: Kritérid hodnotenia historickych vozidiel a fotografie /
Su tu dva pojmy:

- a/ Uchovavané v historicky spravnom stave, znamena, Ze pocas jeho
histérie az po dnesnu dobu ho jeho vlastnici uchovavaju v takom stave,
v akom sa od jeho vyrobenia, skladovania a predaja, pocas jeho
nasledného uzivania v tzv. obdobi, t.j. pocas 15 rokov mimo vojnového
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obdobia alebo 20 rokov v obdobi, ktoré bolo zasiahnuté vojnou,
skutocne nachadzalo.

Toto je mozné preukazat z dobovych podkladov, tlac, noviny , odborné
Casopisy, prospekty a pod. ,alebo z fotografii z rodinnych ¢i
novinarskych archivov. Vysledok kvalitného uchovavania / sucha garaz,
Ci Castd jazda v snehu, posypanom solou ? / sa potom prejavuje

v klasifikacii vozidla podla tzv. Typu v rozmedzi Typu AaZE, / od
Standardu aZ po vynimku / a podla skupiny zachovania vozidla

v tzv. Skupinach 1az4 ,/od originalu aZ po prestavbu /.

Originalne vozidlo je v dnesnej dobe velmi zriedkavé, prikladom moéze
byt vozidlo, ktoré je z vyrobnej linky priamo uchované v zbierkach
znackového muzea automobilky.

Autentické vozidlo je pouzivané, ale nebolo zreStaurované, ma znaky
patiny s pripustnou vymenou svie€ok, Ziaroviek, pneumatik,
akumulatora a pod., aj s malymi opravami laku a ¢alunenia.

Dal$imi skupinami 3 a4 su u? vozidla redtaurované a &iasto¢ne
prestavané. Takéto vozidla nachadzame v niektorych technickych
muzeach.

b/ Udrziavané v historicky spravnom stave znamen3, Ze vlastnik/
vlastnici sa o vozidlo starali s ndlezitou starostlivostou, ktord im
predpisuje navod na obsluhu a udrzbu vozidla, a spotrebné suciastky

a diely vymienali podla platného manualu, katalégu ndhradnych dielov
sami, resp. v autorizovanej dielni, pricom pouzivali vyrobcom predpisané
origindlne diely.

Prioritnou snahou FIVA je ochrana a zachovanie vozidiel v stave, vakom
predstavovali obraz svojej doby, Cize, pre nas uz 30 — ro€nu a starsiu
technickd histériu. Nositelom identity je ram, podvozok alebo
samonosna karoséria so zachovanymi vyrobnymi Cislami..

Nie vZdy je vSak mozZné zachovat vozidla v origindlnom alebo
autentickom stave, preto boli zavedené kategorie : vynimka, kdpia,
replika a prestavba, slUziace na vytvorenie a zdokumentovanie uz
zaniknutych typov a modelov vozidiel a ich priblizenie verejnosti.
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Takéto vozidla vsak po rekonstrukcii, prestavbe a vymene viac nez troch
podstatnych Casti vozidla, s vynimkou karosérie, uz nemaju z pohladu
principov FIVA tu pravu historickd hodnotu.

3. Vozidlo nie je urc¢ené pre kazdodenné pouzivanie /v kddexe FIVA:
, hie je pouzivané ako prostriedok dennej dopravy ,,/.

Tato podmienka, pokial je dosledne uplatiovana, zabezpecuje, Ze vozidlo, aj
po obdobi beZného pouzivania podla predchadzajuceho bodu 2. v Obdobi
od prvého prihlasenia do doby 15 az 20 rokov ma znaky zachovaného

a udrziavaného vozidla a ma predpoklady technickej spésobilosti podla
legislativy platnej v Obdobi.. Zakonzervovanie takéhoto vozidla

a absolvovanie Uspesne] historicko technickej kontroly po tridsiatich rokoch
s podmienkou nie kazdodenného jazdenia uchovava takéto vozidlo aj pre
dalSie obdobie. Definicia historického vozidla preto ani nespomina
zachovanie technicky spravneho stavu vozidla, lebo pocas jeho Obdobia
podlieha technickej kontrole zo strany dopravnych- policajnych organov,
resp. STK, / po 2 rokoch prevadzky / a po tomto obdobi pravidelnym
historicko technickym kontrolam / prevazne v STK / v intervale 5 rokov

z dévodu sezdnnosti jeho pouzivania . Metodika HTK je tiez schvalovana
Statnym organom pre oblast dopravy. / MDV SR /

4. Vozidlo je sucastou nasho technického a historického dedicstva.

/pojem ,,nasho” sa vztahuje na krajinu, kontinent, svet — nie na sukromné osoby.../

Viaceri ,, buduci veteranisti , sa snazia ziskat Statut historického vozidla len
na zaklade prvej vety definicie. Prax, ktoru aplikuju HT — komisie aj v susednych
Statoch ukazuje, Ze je zhoda na vozidlach, ktoré dostavaju Statut historického
vozidla automaticky na zédklade veku / samozrejme, Ze ich technicky stav je
podrobovany pravidelnej kontrole / a ostatné, mladsie ro¢niky st podrobené
HT-kontrole s prihliadnutim aj na iné aspekty historického a kulturneho
dedicstva, ktoré su zmienené v Kédexe FIVA. V podmienkach SR sa uvazuje, Ze
podmienka veku pre priznanie automatického Statutu HV, pri zachovani
dobrého historického a technického stavu, by sa ustalila v rozpati 50 az 60
rokov. / napr. do roku vyroby 1970 /. Do druhej skupiny spadajtce vozidla /po
roku vyroby 1970/ by museli spiriat aj ostatné pomocné kritéria, ktoré
vyzaduje FIVA do zapisu v poznamke karty FIVA, napr.
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- zdokumentovanu histériu vyznamnych vlastnikov

- zdokumentované procesy renovacie , prip. podstatné opravy a Upravy

- Ucast na vyznamnych podujatiach

- pocet vyrobenych / pocet zachovanych kusov, prip. atypickost resp.
vynimocnost modelu

/takuto dokumentaciu, ktord umozni posudit ¢i je vozidlo mozné povazovat za technické
a historické dedicstvo je nutné doloZit u mladsich vozidiel uz v sticasnosti, spolu so Ziadostou
o HTK/

Niekol'ko poznamok k pristupu pri vyhladavani a ziskavani vozidla do
vlastnictva za ucelom jeho budtceho uzivania ako historického vozidla.

Od sedemdesiatych rokov minulého storocia sa niektori nasi kolegovia z Rady
zberatelov venuju tomuto ¢asovo aj financne naro¢nému zaujmu. Vysledkom
su nie len teoretické Uvahy, ktoré ste mali moznost najst v predoslej stati, ale
aj zozbierané a pripravované praktické vyobrazenia stavov vozidiel, ktoré su
v komisii HTK nasledne hodnotené bud ako vyhovujuce, alebo pre ziskanie
preukazu HV zatial nevyhovujuce.

Je niekolko zasadnych prekazok, pre ktoré vozidlo nevyhovie pri HTK, a to také,
ktoré sa netykaju veku vozidla ani jeho technického stavu, lebo tam je verdikt
jednoznacne zdovodnitelny.

Samostatnou kapitolou je identifika¢né Cislo rdmu, alebo karosérie. Bez tejto
jasnej a preukazatelnej identity by som s umyslom nadobudnutia skoncil !!!.

Vela rozporov medzi vlastnikom a komisiou HTK spociva v rozdielnom vyklade
pojmov ako su patina, povrchova hrdza, hibkova hrdza, $pina, znedistenie,
ktoré mozu diskvalifikovat vozidlo len doCasne, a neznamenaju, Ze vozidlo sa
neda v urcitej dobe zrenovovat a uviest do Cistého a pekného vzhladu.

Samostatny komentar k tymto pojmom pod ndzvom Patina ¢i korozia je
zverejneny na nasej internetovej stranke a v obrazovej prilohe suU uvadzané
konkrétne ukazky ako by to malo ¢i nemalo byt, pokial vozidlo ma byt kultirne
a historické technické dedicstvo!

Tento prispevok vznikol ako snaha poméct zaujemcom o buduce vlastnictvo
a uzivanie vozidla s hrdym nazvom historické, aby dékladne a zo znalostou veci,
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resp. s pomocou skusenych kolegov pristupovali k takému vaznemu majetko
pravnemu ukonu, akym je vlastnictvo historického vozidla.

V Bratislave, 01.02.2021,

Ing. Juraj Porazik
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